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A wheel suspension for a motor vehicle, 
particularly a rear wheel suspension, has a spring 
which is arranged separately from a shock 
absorber. The spring and the shock absorber are 
supported at their lower ends, by way of a 
common console arranged approximately 
transversely to the vehicle, on a longitudinal rear 
axle tube. An upper end of the shock absorber is 
swivellably held on a carrying device fastened to 
a vehicle body member. An upper end of the 
spring is disposed in a supporting device 
integrated in the vehicle body member. 
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@ Radaufhangung fur ein Kraftfahrzeug 

© Eine Radaufhangung fur ein Kraftfahrzeug, insbeson- 
dere eine Hinterradaufhangung, besteht aus einer separat 
von einem Dampfer angeordneten Feder. Die Feder und 
der Dampfer sind an ihren unteren Enden iiber eine ge- 
meinsame, etwa quer zum Fahrzeug angeordnete Konso- 
le, an einem Hinterachslangsrohr abgestutzt und der 
Dampfer ist mit seinem oberen Ende an einer, an einem 
Aufbautrager befestigten Trageinrichtung schwenkbar 
gehalten, wobei die Feder mit ihrem oberen Ende in einer 
in dem Aufbautrager integrierten Abstutzeinrichtung ge- 
lagert ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Radaufhangung fiir 
ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Es ist aus der US 3,727,939 eine Radaufhangung fur ein 5 
Kraftfahrzeug bekannt, bei der eine Spiralfeder separat zu 
einem Dampfer in bezug auf die Langsrichtung des Fahr- 
zeugs angeordnet ist. Die Abstiitzung zum Fahrzeugaufbau 
sowie zur Radaufhangung erfolgt uber einzelne Lagerun- 
gen, die in aufwendiger Weise gestaltet sind. Femer ist aus io 
der EP 0 015 015 Al eine Radaufhangung init Luftfedern 
und Dampfem bekannt, die einen Fahrzeugaufbau fedemd 
und dampfend abstiitzen. An jeder Seite eines Quertragers 
ist ein Dampfer mit der Luftfeder angeordnet. Ferner ist aus 
der DE 28 54 269 Al eine zwischcn einer Radaufhangung 15 
und einem Langstrager angeordnete Spiralfeder mit einem 
Dampferbein bekannt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Radaufhangung, insbe- 
sondere eine Hinterradaufhangung mit verbesserten Lage- 
rungen fur einen Dampfer und einer separat hierzu angeord- 20 
neten Spiralfeder zu schaffen, welche einfach montierbar ist 
und eine auBenliegende Lage des Dampfers in bezug auf das 
Rad ennbglicht. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 gelost. Weitere vorteilhafte Merkmale 25 
beinhalten die Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile be- 
stehen darin, daB eine einfache, untere Lagerung fur die Spi- 
ralfeder als auch fur den Dampfer durch eine gemeinsame, 
quer angeordnete Konsole gebildet wird, die mit einem Hin- 30 
terachslangsrohr, beispielsweise durch SchweiBungen ver- 
bunden wird. Die oberen Lagerungen fur den Dampfer und 
die Spiralfeder sind getrennt ausgebildet und bestehen fiir 
den Dampfer aus einer auBen an einem Aufbautrager ange- 
setzten Trageinrichtung, wodurch der Dampfer zwischen 35 
dem Hinterrad und dem Hinterachslangsrohr der Radauf- 
hangung angeordnet ist, d. h., daB der Abstand zwischen den 
Dampfern jeder Radseite insgesamt eine relativ groBe Basis 
aufweist. 

Desweiteren ist die obere Lagerung in einem Hohenab- 40 
stand zur oberen Lagerung der Spiralfeder vorgesehen. 

Die Spiralfeder ist annahernd parallel liegend zum Damp- 
fer in Fahrzeugquerrichtung angeordnet und ist in ihrem 
oberen Ende in einer Abstiitzeinrichtung gehalten, die in 
dem Aufbautrager integriert ist. Diese Abstiitzeinrichtung 45 
umfaBt neben einem Federteller fur die Spiralfeder noch 
eine innere Zusatzfeder als Anschlagelement, um eine 
Durchfederung aufzufangen. 

Benachbart dieser Abstiitzeinrichtung ist auBenseitig des 
Aufbautragers die Tragvorrichtung fur das obere Ende des 50 
Dampfers vorgesehen, welche sich bis oberhalb der Ab- 
stiitzeinrichtung erstreckt, so daB die Lagerung des Damp- 
fers in einem Hohenabstand zur Abstiitzeinrichtung liegt. 
Durch die auBenliegende Anordnung des Dampfers mit rela- 
tiv groBem Abstand wird eine verbesserte Wankdampfung 55 
erzielt. 

Die gemeinsame Lagerungskonsole fiir den Dampfer und 
die Spiralfeder kann in einfacher Weise mit dem Hinterachs- 
langsrohr verbunden werden, beispielsweise durch eine 
SchweiBung. Durch eine Ausnehmung oder Ausformung 60 
kann der obere Federteller der Abstiitzeinrichtung fiir die 
Spiralfeder mit dem Aufbautrager verbunden werden, so 
daB eine einfache Vormontage der Radaufhangungseinheit 
mdglich wird. Insbesondere kann der Federteller mit einem 
Topf verbunden sein, der sich innerhalb des Aufbautragers 65 
erstreckt und als sogenannter Dom heraussteht. Mit diesem 
Dom kann obenseitig dann die Tragvorrichtung fiir den 
Dampfer verbunden sein. 
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Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich- 
nungen dargestellt und wird im folgenden naher beschrie- 
ben. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung einer Hinterradauf- 
hangung mit einem separat von einer Spiralfeder angeordne- 
ten Dampfer, 

Fig. 2 eine vergroBerte Darstellung einer gemeinsamen 
Konsole fiir die untere Lagerung eines Dampfers und der 
Spiralfeder, 

Fig. 3 eine Darstellung der Abstiitzeinrichtung fiir die 
Spiralfeder im Aufbautrager, 

Fig. 4 eine vergroBerte Darstellung der Trageinrichtung 
fur den Dampfer und 

Fig. 5 einen Schnitt durch die gemeinsame, quer angeord- 
nete Konsole fiir den Dampfer und die Spiralfeder sowie ei- 
nem oberen Federteller fur die Spiralfeder und der Tragein- 
richtung fur den Dampfer. 

Die Radaufhangung umfaBt im wesentlichen ein U-fbr- 
mig ausgebildetes Hinterachsrohr 1, das iiber ein Zentralla- 
ger 2 mit einem Aufbauquertrager 3 verbunden ist. An ei- 
nem Langstrager 4 dieses Aufbauquertragers 3 ist iiber eine 
Trageinrichtung 7 ein Dampfer 8 und uber eine Abstiitzein- 
richtung 5 des Aufbautragers 3 ist ein oberes Ende einer Fe- 
der 6 in einem Federteller 14 abgestutzt. 

Die unteren Enden des Dampfers 8 und der Spiralfeder 6 
sind in einer gemeinsamen quer ausgerichteten Konsole 10 
abgestutzt und gelagert. Die Feder 6 und der Dampfer 8 sind 
etwa parallel liegend zueinander in Fahrzeugquerrichtung 
angeordnet, wobei die Feder 6 - in bezug auf das Fahrzeug- 
rad 11 - innenliegend vorgesehen ist. 

Die gemeinsame Konsole 10 besteht aus einem Blech- 
formteil, etwa U-profilfbrmigen Querschnitts und legt sich 
obenseitig auf das Hinterachslangsrohr 1 auf und ist mit die- 
sem verschweiBt. Sie erstreckt sich quer nach innen zur 
Radmittenlangsebene und weist im Bereich des Rohres 1 
eine untere Lagerung 12 fur den Dampfer 8 auf. Unmittelbar 
benachbart zu dieser Lagerung 12 ist die Spiralfeder 6 iiber 
einen Federteller 14a gelagert. 

Gegeniiberliegend dieser Konsole 10 ist die in den Auf- 
bautrager 4 integrierte Abstiitzeinrichtung 5 angeordnet. Sie 
besteht aus einem in einer Ausnehmung oder Ausformung 
des Aufbautragers 4 eingesetzten Federteller 14, der bei- 
spielsweise aus einem Topf 25 besteht und einen Dom 5a 
bildet. Dieser Dom 5a und Topf 25 ragt aus dem Aufbautra- 
ger 4 heraus. Der Federteller 14 weist ein konzentrisch zur 
Spiralfeder 6 angeordnetes, elastisches Abstutzelement 15 
auf, das dem unteren Federteller 14a gegeniibersteht und 
sich beispielsweise in einer konkaven Flache 16 abstiitzen 
kann. 

Die Trageinrichtung 7 fur den Dampfer 8 besteht im we- 
sentlichen aus einem etwa U-profiiformigen, langlichen, 
hochragenden Profil und ist auBenseitig des Aufbautragers 4 
mittels einer SchweiBung verbunden. Das Profil ist teilweise 
mit dem Dom 5a verbunden. 

Patentanspriiche 

1. Radaufhangung fiir ein Kraftfahrzeug, insbesondere 
Hinterradaufhangung, mit einer separat von einem 
Dampfer (8) angeordneten Feder (6), wobei die Feder 
(6) und der Dampfer (8) an ihrem unteren Ende uber 
eine gemeinsame, quer zum Fahrzeug angeordnete 
Konsole (10) an einem Hinterachslangsrohr (1) abge- 
stutzt sind und die Feder (6) in Bezug auf den Dampfer 
(8) inneniiegend angeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Dampfer (8) mit seinem oberen Ende 
an einer, an einem Aufbautrager (4) befestigten Trag- 
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einrichtung (7) schwenkbar gehalten ist und die Feder 
(6) rait ihrem oberen Ende in einer in dem Aufbautra- 
ger (4) integrierten Abstutzeinrichtung (20) gelagert ist 
und daB die Konsole (10) zur unteren Lagerung der Fe- 
der (6) einen sich von dem Hinterachslangsrohr (1) 5 
nach innen erstreckenden Arm (la) aufweist, der frei 
vorkragend angeordnet ist und eine Lagerung (13) fur 
die Feder (6) aufweist, wobei die untere Lagerung (12) 
fiir den Dampfer (8) an der Konsole (10) sich etwa auf 
dem Hinterachslangsrohr (1) befindet. 10 

2. Radaufhangung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Dampfer (8) und die Feder (6) etwa in 
Querrichtung parallel liegend nebeneinander angeord- 
net sind, wobei die Feder (6) - in bezug auf ein Fahr- 
zeugrad (11) - innenliegend angeordnet ist. is 

3. Radaufhangung nach den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Trageinrichtung (7) aus 
einem U-formigen, aufrecht stehenden Profil (7a) be- 
steht, welches rnit dem Aufbautrager (4) verbunden ist 
und sich teilweise an einem Dom (5a) im Aufbautrager 20 
(4) abstutzt und zwischen Schenkeln des Profils (7a) 
den Dampfer (8) bzw. die Lagerung (9) des Dampfers 
(8) aufnimmt. 

4. Radaufhangung nach den Anspriichen 1, 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Abstutzeinrichtung 25 

(20) fur die Feder (6) einen in einer Ausformung des 
Aufbautragers (4) gehaitenen, oberen Federteller (14) 
aufweist, dem ein unterer Federteller (14a) in der Kon- 
sole (10) gegenubersteht. 

5. Radaufhangung nach einem oder mehreren der vor- 30 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der obere Federteller (14) eine elastische Abstutzung 

(21) fur die Feder (6) besitzt und mit einer innerhalb 
der Feder (6) koaxial angeordneten Zusatzfeder (15) 
verbunden ist, die als Anschlag den unteren Federteller 35 
(14a) aufweist. 

6. Radaufhangung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der obere Federteller (14) fur die Feder (6) aus einem 
Topf (25) besteht, welcher den Dom (5a) bildet und in 40 
den Aufbautrager (4) durchragend eingesetzt und mit 
diesem verbunden ist. 
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